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Sommaire

Le texte suivant relate les observations faites & Port Renfrew
(C.-B.), en 1973-1974, sur la construction d'une pirogue taillée dans le
cédre rouge, d'une grandeur moyenne, typique de la Cdte QOuest et aussi
connue sous le nom de "Nootka". Cette description compléte la série de
textes portant sur la fabrication des canots et servira de documentation
au modéle construit pour la Direction des lieux et des parcs historiques
nationaux de Parcs Canada dans le but de l'exposer &ventuellement 3
Friendly Cove. L'introduction comporte un bref apergu des styles de
canots de la Céte Nord-Ouest et permet de placer le canot de la Cote
Ouest dans son contexte régional. La description portera sur les
matériaux, les outils et les procédés techniques qui ont &té utilisés
pour la réalisation du projet et qui ont &té évoqués par les fabricants,
Charles Jones pére, chef héréditaire de la tribu locale Pachena, et
George Louie, pére, de Ahousat. En ce qui concerne 1l'utilisation du
canot, il a fallu s'inspirer d'autres sources et recueillir différents
témoignages car les pirogues de cé@dre ont pratiquement disparu et ne
subsistent que sous la forme spécialisée du canot de course moderne ou
encore sous la forme, de plus en plus rare, de bateaux de péche
modernes, modifiés et dépourvus des extrémités relevées des canots
traditionnels. En bref, le projet de reconstruction du canot de Port
Renfrew, desting 3 la chasse 4 la baleine, est un exemple du type
d'étude en culture matérielle entreprise dans le domaine de
1'ethnologie.

Présenté& pour publication en 1974 par E.Y. Arima, British Columbia
Provincial Museum, Victoria.



Abstract

The following report describes the construction of a moderately large
West Coast or "Nootka" canoe of red cedar from observations at Port
Renfrew, B.C., in 1973-74, supplementing other descriptions of the art
of canoe carving and documenting the particular example built for the
National Historic Parks and Sites Branch, Parks Canada, for eventual

display at Friendly Cove. A brief overview of the Northwest Coast canoe

styles places the West Coast canoe in area perspective. Construction
description covers materials, tools and technical procedures, both as
manifested in the project and as recalled by the builders, Charles
Jones, Sr., hereditary chief of the local Pachena tribe, and George
Louie, Sr., from Ahousat. Canoe usage is described from recollections
and other sources since cedar dugouts have passed out of existence
except in the specialized form of the modern racing canoes and the
increasingly rare modified fishing boats without the high traditional
head pieces at the ends. Lastly, the Port Renfrew whaling canoe

reconstruction project is briefly evaluated as an instance of material
culture study in ethnology.

Submitted for publication 1974, by E.Y. Arima, British Columbia
Provincial Museum, Victoria.



Avant-propos

En 1973-1974, le chef Charles Jones, pére, de la tribu Pachena, a
construit, & la demande de la Direction des lieux et des parcs
historiques nationaux de Parcs Canada, un canot destiné 3 la chasse 3 la
baleine et appelé "canot de la Cdte Ouest” ou "Nootka". Cette
embarcation a @té construite dans le but d'@tre exposée au lieu
historique de Friendly Cove, sur 1'ile de Nootka. Les pirogues de cédre
rouge de la cOte ouest de 1'ile de Vancouver sont construites d'une
fagon trés raffinée; elles sont admir@es depuis longtemps et ont &té
décrites & plusieurs reprises, parfois d'une fagon trés détaillée. Dans
le cas précis des canots destinés d la chasse 3 la baleine, T.T.
Waterman (1920) en a fait une @tude remarquable chez les Makahs de la
région de Cape Flattery. Il serait difficile de rivaliser avec cet
ouvrage, écrit il y a plus de cinquante ans, @ un moment ol les données
ethnographiques @taient beaucoup plus riches; toutefois, certains
détails sur la construction méme de ce type de canot manquent encore:
ceux—ci seront donc expliqués dans la description de la fabrication du
canot Pachena. Pour ce qui est d'autres aspects de la question, comme
les engins utilis@s pour le harponnage, la chasse 34 la baleine et le
rituel qui l'entoure, les meilleures sources sont encore, i mesure que
la tradition orale se perd, les ouvrages ethnographiques de base de
Curtis (1916), Drucker (1951), Swan (1870) et Waterman (1920). La
présente etude contient certaines données sur l'utilisation de ce canot,
mais elle porte principalement sur sa fabrication.

Les photographies et les dessins dont la source n'est pas indiquée
sont de l'auteur.



Reconnaissance

L'auteur tient 3 exprimer sa reconnaissance & toutes les personnes qui
ont rendu possible la reconstitution de ce canot. D'abord, soulignons
le travail du chef Charles Jones, pére, principal artisan de cette
réussite, qui possé&dait les connaissances essentielles léguées par la
tradition et assez d'enthousiasme pour entreprendre le projet exigeant
de construire un gros canot a4 un dge avancé. Lui et sa famille se sont
montrés hospitaliers; sa femme, Ida Jones, a €té trés gentille, donnant
toujours d@ 1l'auteur 1'impression de se sentir chez lui et fournissant
une aide précieuse au niveau de la recherche ethnologique. Ken Jones,
le plus jeune de leurs fils, a joué un rdéle important en effectuant les
gros travaux, comme celui de rouler le tronc d'arbre servant d la
construction du canot; d'ailleurs, il avait déjad fait le dégrossissage
de la coque plusieurs années auparavant. Bien que la communaut& se soit
montrée bien dispos€e, l'auteur se serait senti moins & l'aise d Port
Renfrew sans l'attitude accueillante de Ken et de sa femme Marcina.
L'oncle paternel de Marcina, George Louie, pére, a grandement contribué
aux opérations, particuli@rement en construisant le hangar qui a permis
de protéger 1l'ouvrage contre les &léments au cours de l'hiver. Ses
connaissances étendues des traditions de Ahousat ont &té d'un grand
secours; il s'est toujours montré plein d'entrain, qualité essentielle
au cours de l'ex@cution d'un projet difficile. Enfin, l'auteur tient a
remercier sincérement la British Columbia Forest Products et Ken
Hallberg pour avoir fourni le cédre.



Transcription phonétique de termes utilis@&s par les autochtones

Dans le texte qui suit, la prononciation des termes autochtones est
rendue par les lettres de 1l'alphabet qui, par convention, représentent
en anglais les sons les plus appropriés; elles viennent souvent par
paires (ex: sh, ch, ts et tl) pour rendre des phonémes qui auraient pu
étre transcrits par des symboles uniques, mais peu accessibles 3 la
majorité des lecteurs. Les symboles de ce systéme peuvent E€tre
reproduits & la machine 3 @crire; pour obtenir le signe de 1l'occlusion
glottale, qui est le crochet du point d'interrogation sans le point, il
suffit d'enlever celui-ci grdce 3 une lime ou & du papier d'émeri. Ce
systéme de transcription, qui a déji @té exposé ailleurs (Thomas et
Arima, 1970), est d'abord un outil de travail pratique; il a &té modifi&
au niveau de la représentation de la glottalisation des nasales et des
semi-voyelles, qui sont maintenant transcrites de la fagon suivante:
m', n', w', y'; il s'agit donc ici de la méme chose que pour les

consonnes glottalisées.

ptkmnwyshshchts tl - 3§ peu prés comme en anglais
semblable au "thl"” du mot athlete en anglais
- "k" postérieur ou creux, occlusion vélaire sourde
X - sons ou le frottement de l'air est perceptible, ou fricatives dans
les positions ant&rieures et postérieures de "k", comme ich et ach
en allemand
H - comme "h" en anglais, mais avec la langue vers l'arridre pour
rétrécir la gorge
? - occlusion glottale (fermeture ou ouverture brusque de la glotte)
comme dans uh - uh en anglais
! -~ comme ?, mais avec la langue vers l'arriére pour rétrécir la gorge
m' n' w' y' p' k' ts' tl' etc. - sons, nasales, semi-voyelles et
consonnes glottalisées ou "cassées"
i e a0 o - comme dans les mots anglais suivants: pit, pet, putt,

X oo H

pot, put
i: e: a: 0: o: - comme dans les mots anglais suivants: feed, bad,

father, fog, food
i:: a:: - voyelles trés longues, indiquant 1'emphase



Introduction

Styles de canots de la COte Nord-Ouest

Bill Durham, auteur de ce qui est peut—&tre la meilleure Etude
comparative faite jusqu'd maintenant sur ces embarcations (1960: 39-82),
écrit que "Canoes were the cornerstone of Northwest Coast economy”.
Aussi vitaux et bien €laborés qu'ils aient &té 3 1'époque, les documents
que nous possédons sont souvent vagues, surtout pour ce qui a trait au
siécle de l'arrivée des Européens, avant la fin du XIX€ siécle; la
classification en groupes de divers niveaux demeure problématique. La
classification la plus importante est peut—&tre celle qui a été faite
selon les catégories ou les types appartenant 3 l'univers culturel des
autochtones. Mais, est—il besoin de le dire, l'information & cet &gard
demeure incompléte. Dans les "Culture Element Studies"”, Barnett (1939:
238-239, 282-284) et Drucker (1949: 181-182, 252-257), les distinctions
établies par les autochtones sont trés utiles. La classification en
grands groupes par région, qui a @té effectu@e par certains ethnologues
(par exemple, Drucker 1955: 72-76; Olson 1927: 19-22; Waterman 1920:
10-12) est utile, car elle donne une vue d'ensemble des formes de canots
de la Cdte du Nord-Ouest; par contre, Durham (Durham 1960: 42-43) les
accuse de trop simplifier et de diluer beaucoup l'int&rét du sujet en se
limitant & ce qui est typique et en négligeant ce qui est rare ou
excentrique. Or, ces modéles contiennent souvent les indices
d'influences réciproques entre des régions ou des sociétés. La liste de
styles de canots qui suit a pour but de situer la baleiniére dont nous
décrirons la construction sur le plan géographique. Le lecteur trouvera
aussi des photographies de formes complexes; en effet, comme le dit-
Durham (1960: 54), les mots seuls ne peuvent habituellement pas décrire
adéquatement ces formes complexes.

Les canots Haida ou Northern, parfois appel&s Queen Charlotte
Island, Tsimshian, Alaskan, ou méme Fort Rupert, ont comme
caractéristiques une caréne arrondie, des cOtés &vasés ou penchés vers
le dehors, une forte tonture ou courbe concave dans les plats—bords des
deux cOtés, des bouts qui se rétrécissent beaucoup et ont une forte
pente ou qui sont fortement inclinés, et des prolongements grands et
hauts de 1'étrave et de l'arriére dont les extrémit@s sont coupées. Sous
la proue, il y a le bord d'attaque quasi vertical de la lame d'un
taille-mer qui couvre environ la moitié de la profondeur de la coque; la
poupe s'éléve 3 partir du fond en une longue courbe ininterrompue (fig.
1l et 2)., Les Haidas construisaient les plus gros et les meilleurs
modéles dans ce style, en vendant beaucoup aux Tsimshians, aux Tlingits
et aux Kwakiutls, qui en fabriquaient eux—mémes des variantes (Drucker
1949: 252; 1955: 73; Durham 1960: 43). Les Tlingits habitant le plus au
nord, aussi appelés Yakutats, en avaient également une variante, canot
plus petit, construit d'une maniére plus raffinée, d'une longueur de 15
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3 18 pieds et servant & la fois 3@ la chasse et aux besoins des familles.
Les bouts présentent des différences importantes; l'arriére &tait doté
d'une lame verticale & partir de quelques pouces de l'extrémit&, alors
que le taille-mer de la proue &tait fortement incliné vers l'avant, dans
le but, semble-t-il, de résister aux glaces; ceci donne a4 la proue un
profil &chancré (Durham 1960: 46). Une autre variante importante de ce
canot est le gros (peut—-&tre entre 40 et 60 pieds de long) canot de
guerre des peuples du nord, appelé "Head", @ cause de la proue beaucoup
plus large dont le taille-mer atteint l'extrémité méme, le long d'une
pente modérée. L'arriére &tait aussi beaucoup plus profond, sous forme
d'une large lame avec un bord inférieur concave de profil. Sur le
dessus, les extrémités @taient droites, brisant la ligne incurvée dans
le centre des plats—bords; elles semblent de plus assez larges et ont
1'air de plates—formes dont les extrémités sont relevées (voir les
illustrations de ces modéles dans Durham 1960: 54, 56).

Les canots Coast Salish, du golfe de G&orgie, du cours inférieur de
la riviére Fraser et de Puget Sound, avaient des &léments semblables a
ceux du nord. Ainsi, la caréne etait arrondie, et les bouts, sans étre
aussi élevés, faisaient fortement saillie vers l'extérieur. Il y avait
un taille-mer sous la proue, et la poupe &tait inclinée & partir du fond
méme de l'embarcation. Les extrémités semblaient avoir &té retranchées,
quoique moins largement sur un plan vertical que les canots du nord; de
plus, 1'étrave présentait une &troite echancrure caractéristique sur un
plan horizontal. La variante de 1'ile de Vancouver, ou yishelt, avait
une forme plus élancée et plus gracieuse que le nokwil plutdt lourdaud
du continent; celui-ci &tait en effet doté d'un taille-mer vertical et
le prolongement de l'arriére, plus court, se terminait par une saillie
obtuse (fig. 3 et 4; Barnett 1939: 282, 283, fig. 568, 570). Une
variante plus ancienne apparait sur une carte postale de Nanaimo au
XIXe siécle; on y voit un canot dont les bouts s'incurvent vers le
bas selon une courbe concave pour former des taille—-mer, ayant une forte
pente (fig. 5). Pour Drucker, les canots Coast Salish sont "essentially
a small low-sided variant” du canot du nord (1955: 73); par contre, il
faut ajouter que les influences qui ont jou& sur la formation de ce
modéle n'ont pas encore &té &tablies en détail.

Les canots Nootka, Chinook, Southern ou West Coast se distinguent
de prime abord par une poupe quasi verticale surmontée d'une petite
plate-forme surélevée et par une longue proue qui s'éléve sous la forme
d'une téte de cerf ou de chien et dont l'extrémité& ressemble & un
museau; cette extrémité est surmontée par les bouts &largis des
plats-bords. Le bord inférieur concave de la proue, habituellement
composé de la ligne du taille-mer fortement pench& qui rejoint l'ouvrage
du devant, lui-méme encore plus incliné vers l'ext&rieur, a l1l'allure
d'un "clipper bow". D'aprés les données fournies par l'observation de
modéles plus anciens et de photographies, on constate que la proue peut
déja avoir &té situ@e plus bas (Durham 1960: 49). La coupe
transversale, caractéristique, montre une caréne aplatie, un peu en
forme de V, et des bords fortement évasés dont l'extrémité& supérieure se
termine par des rebords concaves pour empécher l'eau d'entrer. Les
plats—bords, présentant une faible tonture sur presque toute leur
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longueur, s'incurvaient un peu au niveau de la proue montante, mais
s'élevaient assez brusquement au niveau de la poupe (fig. 6). La
variante la plus importante de ce canot &tait le canot de guerre
pourtant mal connu de la fin du XVIII® siécle. La proue suivait une
pente modérée, mais était élevée. De plus, elle &tait large, servant de
bouclier lors d'attaques, et percée de trous, pour permettre aux archers
de tirer des fléches au travers (Durham 1960: 58-63). Le canot de
guerre ou manka des Kwakiutls, sur lequel on posséde le plus
d'informations semble aussi étre une variante du méme modéle avec sa
proue élevée et modérément inclinée et sa poupe semblable 3 celle de la
Cote Ouest, aplatie sur le dessus (Durham 1960: 58, Drucker 1951: 84).
Charles Jones associait la courbe graduelle des plats—bords jusqu'au
sommet surélevé de la poupe 34 un vieux et gros modéle de la Cdte Quest.
Une autre variante, dont les dimensions et 1l'usage se situent 4 l'autre
extréme, est le petit canot 3 deux poupes, dont chaque extrémité
ressemble au type de poupe quasi vertical surmont& par une plate—forme;
celui-ci @tait utilisé par les femmes et les enfants (Durham 1960: 51).
On peut aussi considérer les pirogues de pécheurs du deuxiéme quart de
ce siécle, dépourvues d'ouvrages aux extrémités, comme d'autres
variantes, qu'elles soient ou non dotées de moteurs, de ponts ou de
cabines, et bien qu'elles soient privées des extrémités caract@ristiques
du canot de la COte Quest. Une autre variante datant du XX& siécle,

est le canot de course extrémement €lancé, fabriqué et utilis@
aujourd'hui surtout par les Salishs de la Cdte et dont la proue et la
poupe ont une forme de plus en plus rudimentaire.

Les canots de riviére avaient généralement une caréne arrondie et
des extrémit@s obtuses d la hauteur de la ligne de flottaison. Ne
possédant pas de prolongements 3 l'avant ou @ l'arriére, ils ont moins
attiré l'attention et peuvent n'@tre que trés peu différenciés 3
1'intérieur des diverses classifications. Olson (1927: 19-22) les a
tous classés dans la catégorie des "shovel-nose” (extrémités en forme de
pelle), dont les bouts sont larges et & peu prés carrés; cependant, il
vaudrait mieux limiter cette catégorie aux embarcations des riviéres se
jetant dans Puget Sound et le fleuve Columbia. Les canots
Yurok—-Karok—-Hupa de la Californie du Nord, avec leurs extrémités obtuses
caractéristiques, apiquées transversalement, représentent une autre
variante (voir Drucker 1955: pl. 10). Sur le cours inférieur de la
riviére Fraser, le canot de type "shovel-nose"” (fig. 7) a &té remplacé
récemment par de petites pirogues Etroites i extrémités verticales
aiguisées (fig. 8). Les canots "spoon" (cuiller), ainsi appelés parce
que leurs extrémités, &légamment recourbées comme des cuillers goathorn,
avaient des bouts plutdét pointus (fig. 9). Ils @taient utilis@s par les
Salishs de Bella Coola, Kwakiutls et certains de ceux du golfe de
Géorgie (Durham 1960: 53). Mentionnons en passant les canots de fortune
en &corce de cédre, congus principalement pour les lacs et les riviéres;
on les fabriquait en pliant un grand morceau d'écorce dans le sens de la
longueur, en fixant et en ajustant les extrémités, et en installant des
bancs tout le long de 1l'ouvrage principal (Barnett 1939: 284; Drucker
1949: 254; Durham 1960: 46-47).
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Catégories de canots "Nootka" ou de la Clte Ouest

A ce stade-ci, il peut €tre bon de noter que le mot "Nootka" est le

nom que l'on a attribu@ 3 tort aux gens de la cdte ouest de 1'ile de
Vancouver, Le mot vient du verbe no:tka:, “"faire le tour de"”, entendu
par James Cook en 1778 de la bouche d'habitants de Friendly Cove lui
expliquant que 1l'endroit @tait une Ile dont les bateaux pouvaient faire
le tour (Moser 1926: 160; Thomas et Arima 1970: 2). Au mieux, les vingt
et quelque tribus qui existent encore vont utiliser ce nom pour nommer
1'ile et les autochtones confédérés de la région, les mowach'atH.

En se définissant comme un groupe ethnique différent des autres, ils
préférent le terme "de la Cdte Ouest” qui fait ré&férence a une
délimitation & la fois géographique et socio-culturelle. C'est pourquoi
on trouvera tout au long de cet ouvrage le nom "canot de la COte Quest”.

Les canots, connus sous le terme générique de chapats, &taient
divisés en une demi-douzaine de catégories; chacune se rapportait d un
certain nombre d'usages et groupait diverses dimensions, mais toutes
conservaient les caractéristiques de base du modéle de la Céte Ouest,
excepté& le canot pour enfants avec "une poupe d chaque extrémité"” et le
canot de guerre (trés mal connu) avec sa proue spéciale, &levée et
servant de bouclier., Divers auteurs ont noté différentes séries de
catégories et de termes qui reflétent sirement des variations
régionales. Puisque ce rapport porte sur la reconstitution d'une
baleiniére 3 Port Renfrew dans le style des tribus de la division sud de
la CGte Ouest, la classification que nous utilisons est presque
complétement bas@e sur celle que nous avons tirée du chef Jones et de
son épouse; en effet, la leur est assez vaste pour comprendre d'autres
énumérations. Lorsque d'autres termes amérindiens seront proposés, leur
source sera indiquée. Ainsi, NC signifie nord et centre de la Cdte
Ouest (Drucker 1951: 83-84; Koppert 1930: 26-33 pour la tribu Clayoquot;
A.T. = Alex Thomas, communication personnelle de la tribu Tsishaat). S.
fait référence au sud de la Cdte Ouest, appelé généralement Nitinat, et
comprenant les Makahs (Waterman 1920: 13-14 pour les Makahs; C.J. =
Charles Jones et I.J. = Ida Jones pour les tribus Pachena et Nitinat).
La variation dans les dimensions a fait que les cat&gories
s'entrecoupent les unes les autres. De plus, les usages divers auxquels
un canot @tait affecté@ pouvaient changer sa désignation, comme lorsqu'un
canot destiné au transport de marchandises &tait utilis& pour la guerre,
des cérémonies ou la péche 3 la baleine. D'autre part, on peut dire
qu'en gros un modéle correspondait mieux aux exigences de chaque
catégorie que d'autres. Ceci permettait quand méme un certain degré de
différenciation, méme si les catégories se chevauchaient au niveau des
dimensions (c.—3-d. de la longueur). Il peut €tre utile de diviser les
canots de la COte Ouest en trois catégories de longueur: grand, entre 30
et 60 pieds; moyen, entre 18 et 30 pieds; petit, entre 8 et 16 pieds.
Chaque catégorie comprend un modéle d'usage général pour le travail
courant et des modéles plus spécialisés. Ainsi, & l'int&@rieur de la
catégorie des grands canots, le canot destiné au transport de
marchandises serait 1l'embarcation d'usage général, et les modéles
spéciaux correspondraient aux baleiniéres, aux canots de guerre et aux
canots géants. La surabondance de termes amérindiens dans la liste qui
suit s'explique par l'existence de plusieurs noms, correspondant






